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Foreskrifter TSFS 2015:56
om andring i Transportstyrelsens féreskrifter och Utkom frén trycket
allmanna rad (TSFS 2010:84) om den 23 oktober 2015

kontrollbesiktning;

VAGTRAFIK
beslutade den 12 oktober 2015.

Transportstyrelsen foreskriver med stod av 8 kap§Ifordonsforord-
ningen (2009:211) att 1 kap. 2 §, 5 kap. 7 § odhghn till styrelsens
foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:84) omtialtbesiktning ska ha
féljande lydelse.

1 kap.

2 8 | dessa foreskrifter anvands foljande begrepp medam angiven
betydelse.

ackrediterad fordonsverkstad som inom sin egen organisation

verkstad inrymmer ett kontrollorgan vilket med stéd av
Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for ackredit
ring och marknadskontroll i samband med saluféring
av produkter samt lagen (2011:791) om ackreditering
och teknisk kontroll, ackrediterats for kontroll av
egna reparationer

beddémningskod kod som anger bristens betydelse ur miljo- eller
trafiksékerhetssynpunkt

bedomning tva (2) fordonet uppfyller inte féreskrivna krav och bristér
inte enkel ur milj6- eller trafiksékerhetssynpunkt

bedémning tva (2) fordonet uppfyller inte foreskrivna krav men briste

utmarkt med ar enkel ur miljo- eller trafiksdkerhetssynpunkt

kryss (x)

bedomning tre (3) bristen har sadan betydelse att fordonet inte kan
anvandas utan uppenbar fara for trafiksakerheten

besiktningsstation anléggning, fast eller mobil, dar besiktningar tgfd
en mobil anlaggning ska utgoéras av ett fordon som &
registrerat i vagtrafikregistret
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besiktnings-
programkod

brist vars omfatt-
ning betecknas

med graden nagot

brist vars
omfattning
betecknas med
graden péataglig
brist vars
omfattning
betecknas med
graden mycket

bromskontroll
effektivitet

enkel provkdrning
fastsattning

felindikator
(OBD)

fordonsspecifika
uppgifter

fullstandig
provkorning

funktion

funktionskontroll

funktions-
mojlighet

forenklad
ljudnivakontroll

kod som anger vilken typ av besiktning som avses

system/komponent &r inte i fullgott eller oskadat
skick och bristen &r fullt markbar

bristen kan klart konstateras och &ar av betydande
storlek

bristen ar helt uppenbar och péfallande stor

undersokning av bromssystem enligt kontrollprogram

anges i procent och utgdrs av bromskraft dividerat
med tyngdkraft multiplicerat med 100

undersokning av fordonet genom koérning kortare
stracka for kontroll av allman korbarhet

fixering av en detalj eller komponent pa sadarttatit
den fyller sin givna funktion utan att riskera lasna

en lampa eller en ljudsignal som gor fordonetsrira
uppmarksam pa att en utslappsrelaterad komponent
som ar knuten till OBD -systemet eller sjalva OBD -
systemet inte fungerar

tekniska uppgifter, referensdata eller grénsvérden
som behdvs vid en besiktning av ett visst fordon

undersokning av fordonets egenskaper genom normal
korning med inlagda moment fér kontroll av broms-
och mandverférmaga samt korbarhet

verkan pa avsett satt vad avser ett system, en &omp
nent eller en detalj

kontroll av om ett system, en komponent eller en
detalj fungerar pa avsett satt vid normal anvarginin
eller mandévrering

beddmning av om ett system, en komponent eller en
detalj har mojlighet att fungera da funktionskofitro
inte ar mojlig att genomféra

matning av nivan pa avgasljud enligt bilaga 5



garanterat tryck

glapp
glappkontroll
hjulvarv vid
bromskontroll
karvning
korférbudsmarke

ljudkontroll

medelbromskraft
under ett hjulvarv

matning
OBD-system
(emissioner)
okularkontroll
position
referens-

bromskraft

retardationsprov
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det minsta tryck som tillverkaren garanterar finns
tillgéngligt i bromscylindern vid maximal bromsning
(Pgar) och som anvands for berdkning av maximal
bromskraft och effektivitet; som alternativ for
slapvagnar frdn och med &rsmodell 2005 samt for
slapvagnar som ar utrustade med ett elektroniskt
bromssystem (EBS) ska trycket 0,80 MPa anvéndas,
for ovriga slapvagnar &r trycket faststallt till66,
MPa

rorelse i en led eller lagring utdver den rorelsm sir
normalt spel i konstruktionen

kontroll av glappets storlek i en led eller lagring
under avlastning d& s& ar mojligt

hjulvarv som i berdkningshanseende tillats avvika
+ 25 % fran ett helt hjulvarv

tillstand som for ett system, en komponent eller en
detalj betyder forséamrad/oséker funktion eller
mandvrering

marke som anbringas pa ett fordon nar korférbud
meddelas (bilaga 4)

subjektiv bedomning av nivan pa avgasljud elled lju
frdn en misstankt skada genom avlyssning

berédknat medelvarde av den bromskraft som vid
bromskontroll utvecklas under ett genomsnittligtlhj
varv med konstant pedal-/mandvertryck

bestdmning av storhetsvarde med hjalp av matutrust-
ning

system for omborddiagnos for utslappskontroll med
formaga att identifiera det sannolika felstalletle
utslappsbegransande systemen med hjalp av felkoder
som lagrats i ett dataminne

kontroll som i huvudsak baseras pa synintryck, men
som aven kan innefatta intryck via andra sinnesorga
samt enklare handgrepp och enkel méatning

kod bestdende av 1-4 siffror som identifierar ddaki
komponenter och detaljer i kontrollprogram 1-3

den bromskraft foér en hjulaxel som alstras i dasken
periferier vid prov i en rullboromsprovare och som &
relaterad till ett bromscylindertryck angivet i dpk
ment utfardat vid typgodkannande enligt ECE R 13

matning, eller matning och berdkning, av fordonets
retardationsférmaga genom att bromsen ansatts under
provkorning pa en plan och belagd vag med god frik-
tion
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rostskadekontroll

rullmotstand
skada

starttryck i
bromscylinder

starttryck i
bromsuttag for
slapvagnsbroms

trafiksakerhets-
provning

tyngdkraft

tathetskontroll

5 kap.

kontroll av rostskada som inleds med okulérkontroll

men som overgar till undersékning med kontroll-

verktyg om rostangrepp kan konstateras pa ytor och
detaljer

den medelkraft som atgar for att med bromsprovaren
rotera hjulet ett varv utan att broms ansatts

deformation, nedsatt funktion, korrosionsangrepp
eller annan férsvagning av en komponent eller fetal

det tryck i en bromscylinder som fordras for atilhj
bromsen ska borja alstra bromskraft

det tryck i dragande fordons bromsuttag som fordras
for att slapvagnens hjulbroms ska bérja alstra lsrom
kraft

en provning av fordonets trafiksdkerhet enligt dpild

i Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EG
av den 3 april 2014 om tillndrmning av medlems-
staternas lagstiftning om periodisk provning av
motorfordons och tillhérande slapvagnars trafikséke
het och om upphévande av direktiv 2009/40/EG

totalvikt eller garanterad axelbelastning multiptad
med tyngdacceleration g (9,81 A)/s

undersOkning av tatheten i ett system som har till
uppgift att innesluta gas eller vatska

7 8 Har ett rullbromsprov genomforts pa ett fordon nettdpneumatiskt
bromssystem ska uppmatta varden fran bromskomralges.
Av protokollet ska framga

. bromskraft,
. effektivitet

. vikt, och

OO0 WNE

. rullmotstand,

. trycket i bromscylinder,

. det garanterade trycket.

Denna forfattning trader i kraft den 1 januari 2016

P& Transportstyrelsens vagnar

MARIA AGREN

Mats Nygren
(Vag- och jarnvagsavdelningen)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Néiping ISSN 2000-1975
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Bilaga 1. Kontrollprogram — bil, slap

41.1

Kontroll

Metod

BROMSSYSTEM
FARDBROMS - PRESTANDA

Retardation (1.2.2)
Retardationsformaga

Bromskontroll i rulloromsprovare utfors pa slapvagnar
och alla bilar som far koras i rulloromsprovare nifollen
ska goras vid s& hoga bromskrafter som mojligt féen
inte dverstiga 15 kN per enkelmonterat hjul. Fdblel-
monterade dack och breddéack géller 20 kN. Gransward
ar for att undvika déacksskador vid kontrollen.
Medelbromskraft under ett hjulvarv ska ligga titlgd for
beddémning.

Helt eller delvis hydraulisk transmission

Den totala bromskraften beddms med héansyn tillrdeidig
pedalkraft. Vid tveksamhet om bromsférmagan ska en
utdkad kontroll goras vid provkdrning.

Bromssystem med pneumatiska bromscylindrar
Sambandet mellan bromskraft — cylindertryck fafista
och uppréknas till garanterat tryck. Berakningen ka
utféras manuellt eller med datoriserad bromspravare
Tryckmatare ansluts néra en bromscylinder efter de
ventiler/anordningar som paverkar cylindertrycket.
Stravan ska vara att na ett cylindertryck som ast,20
MPa och som ger en bromskraft nara hjulblockeutam
att overskrida gallande dackskadegranser. Berakriéhg
cylindertryck under 0,20 MPa, dock lagst 0,15 Mfda,
endast ske nar fordonets konstruktion eller aridte,
paverkbara forhallanden, forhindrar att ett hogiender-
tryck uppnas. Lastsimulering ska anvandas forgtha
acceptabla cylindertryck. Cylindertryek0,15 MPa far
inte anvandas for berdkning/beddmning av effeldtvit

Effektiviteten blir summan av alla hjuls extrapelde
bromskrafter dividerat med fordonets tyngdkrafeell
betraffande slapkarror och pahangsvagnar, dervdel a
tyngdkraften som 6verfors till marken via fordonatdar
eller, om uppgifterna saknas, summan av fordoreaisng
terade axelbelastningar multiplicerat med g (9,8€)m
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Bromskontrollgenom retardationsprov far utféras pa
motordrivna fordon.

Retardationsprov far aven utféras pa slap om sadan
teknisk kontrollutrustning finns tillganglig som gdet
mojligt att genomféra prov.

Underkéannande far dock endast ske om provet
genomforts pa en betong- eller asfalterad bronssdrpa
ca 50 m, som ar plan, jamn och fri fran sand elterat
I6st material som férsamrar friktionen.

Retardationsmaétare

Montera och nollstall retardationsmataren i fordoh&l]
en ingdngshastighet till bromsstrackan pa 40-5Gkm/
Bromsa sa hart det gar utan att hjulen blockerharastis
retardationen.

Bromsstracka

Faststall fordonet hastighet, 40-50 km/h, och &nséat
bromsen sa hart det gar utan att hjulen blockdtat.
effektiv bromsstracka. Ingdngshastighet/retardaticav
> uppmatt bromsstracka.

Funktionskontroll vid enkel provkérning utfors pa alla
motordrivna fordon.

Beddmning Finns referensbromskrafter lamnade av fordonstite=n
tillgangliga, far bedomning av bromskraft ske messa
istéllet for matning och berakning av bromsarnas
sammanlagda effektivitet.

Ska anmarkning riktas mot effektivitet ska bronmskoll
ske i bromsprovare.

Tabellen avser beddmning nér prov utforts i brorogare

Grund fér beddmning (4.1 Fardbroms - prestanda) Bilap
(B) Personbil (2012):

- effektivitet <58 % 2
Personbil (1974):

- effektivitet <50 % 2
(B) Lastbil (2012) med totalvikt 3 500 kg:

- effektivitet <50 % 2
Lastbil (1974) med totalvikt 3 500 kg:

- effektivitet <45 % 2
(B) Lastbil (2012) med totalvikt > 3 500 kg:

- effektivitet <50 % 2
Lastbil (1988) med totalvikt > 3 500 kg:

- effektivitet <45 % 2
Lastbil (1974) med totalvikt > 3 500 kg:

- effektivitet <43 % 2




(B) Buss (1991):

- effektivitet < 50 %
Buss (1974):

- effektivitet < 48 %
(B) Slapvagn (2012):

- effektivitet < 50 %
Slapvagn (1988):

- effektivitet < 43 %
Slapvagn (1974):

- effektivitet < 40 %
(B) Péhangsvagn (2012):

- effektivitet < 45 %
Pahangsvagn (1988):

- effektivitet < 43 %
Pahangsvagn (1974):

- effektivitet < 40 %
Samtliga, &rsmodell 1973 och tidigare:

- effektivitet < 40 %
For stor mandverkraft erfordras
Bromskraften ar < 90 % av den faststallda
referensbromskraften for fordonsaxeln som
fordonstillverkaren angivit
Samtliga fordon:

- effektivitet < 35 %

N

2

3

2

3

Tabellen avser nér fordonets bromsar kontrolleegmg alternativ metod.

Grund fér beddmning (4.1 Fardbroms - prestanda)

Blap

(B) Personbil (2012):
- retardation < 5,8 m/s

Personbil (1974):
- retardation < 5,0 m/s

(B) Lastbil (2012) med totalvikt 3 500 kg:
- retardation < 5,0 m/s

Lastbil (1974) med totalvikt 3 500 kg:
- retardation < 4,5 m/s

(B) Lastbil (2012) med totalvikt > 3 500 kg:
- retardation < 5,0 m/s

Lastbil (1988) med totalvikt > 3 500 kg:
- retardation < 4,5 m/s

Lastbil (1974) med totalvikt > 3 500 kg:
- retardation < 4,3 m/s

(B) Buss (1991):
- retardation < 5,0 m/s

Buss (1974):
- retardation < 4,8 m/s

(B) Slapvagn (2012):
- retardation < 5,0 m/s

Slapvagn (1988):
- retardation < 4,3 m/s

TSFS 2015:5
Bilaga 1
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Slapvagn (1974) med totalvikt3 500 kg:
- retardation < 4,0 m/s
(B) Péhangsvagn (2012):
- retardation < 4,5 m/s
Pahangsvagn (1988):
- retardation < 4,3 m/s
Pahangsvagn (1974):
- retardation < 4,0 m/s
Samtliga, arsmodell 1973 och tidigare:

- retardation < 4,0 m/s 2
For stor manoverkraft erfordras 2
Samtliga fordon:
- retardation < 3,5 m/s 3
4.2 FARDBROMS - FUNKTION
42.1 Bromskraftférdelning (1.2.1)
Kontroll Funktion med avseende pa bromskraftfordelning mellan
hjulen p& samma axel och mellan axlarna.
Metod Bromskontroll: Bromskraftférdelning kontrolleras i

bromsprovarea alla fordon som far kéras i broms-
provare. Fordon som inte kan kdras i bromsprovieae s
kontrolleras vid provkorning.

Kontroll av bromskraftférdelning mellan hjulen pénsma
axel skegenom att bromsarna ansatts tills det mest
bromsade hjulet uppnétt en bromskraft i narheten av
blockering eller maximalt 15 kN p& enkelmonterat h;
20 kN pé& dubbelmonterat och breddack. Lat bromssmaf
stabiliseras fore avlasning. Medelbromskraft ureter
hjulvarv ska ligga till grund f6r bedémning.

Beréakningen utfors i datoriserad bromsprovare. Brom
krafter under 0,5 kN pa latta fordon eller brom&eravid
manovertryck < 0,20 MPa alternativt < 5 kN pa mietst
av hjulen pa tunga fordon bor inte anvandas foobed
ning av ojdmn bromsverkan om inte skillnaden i tsem
kraft klart kan harledas till ett tekniskt fel iggmet.

Observera att pa bilar med differentialbroms edigio-
matisk differentialsparr kan broms- provarrullaroika
starttider, eventuell skillnad i rullhastighetereel
skillnader i radie pa dack eller rulle ge utslagisgamn
bromsverkan. Karaktéaristiskt for sddana effekteatér
direkt vid start av rullarna visas en ojamnhetfgnting.
Ett sakert tecken pa att bilen har differentiallbsain att
hjulet pa andra sidan dras med i samma riktningettar
hjul roteras, vid upplyft axel och vaxel i frilageinns
anledning att misstanka effekter fran differentiathsen



Beddmning

422
4221
4222

Kontroll

Metod

som enda anledning till ojamn bromsverkan, skaringe
anmarkning goras. Bromskontroll utférs vid provkam

Funktionskontroll vid enkel provkérning utfors pa alla
bilar.

Bromskraftfordelning ska subjektivt bedomas parbited
en totalvikt av hogst 3 500 kg och nar bromskraftéren
enskild axel patagligt understiger den bromskraffih s
axeln ska svara for.

For beddmning av tryckluftbromsade fordon anvands
protokollet frdn bromsprovet. Indikationer pa feigk
bromskraftférdelning foljs upp och bedéms vid prov-
korning.

Aven om retardationsférmagan bedoms tillrécklig sk
anmarkning ske nar bromskraften pa enskild axdtigta
understiger den bromskraft som axeln ska svara for.

Om fordonets sneddragning kréaver att féraren shote
patagligt vid normal ansattning av fardoromsen afibr
bibehéalla kursen rakt fram inom en zon som ar 3firex,
ar sneddragningen att anse som pataglig.

Systemfunktion (1.2.1)
Ansattningstid (1.2.1)
Lossningstid (1.2.1)

Funktion med avseende pa félisamhet, forlust- och
lossningstid.

Tathet med avseende pa inre lackage (sjunkande pedal)

och lackage pa pneumatiskt system som inte karbramf
till annan viss komponent ska noteras under deuimake

Bromskontroll. Vid bromskontroll observeras tendenser
till lAng ansattnings-/lossningstid for vidare u@lpfing
vid underredskontroll (igensatta/skadade ventiler).

Funktionskontroll vid enkel provkérning goérs pa fordon
som visar tendenser till I1ang ansattnings-/lossstidg

Tathetskontroll

- Pa hydrauliskt system genomférs kontrollen gendm at
tendenser observeras pa sjunkande pedal vid higt oc

l&gt tryck. Tathetskontroll ska foljas av okularkai
for att avsloja eventuellt Iackage.

- Pa pneumatiskt system genomférs kontrollen genom at

lyssna efter lackage med systemet trycksatt. \é#t-tv
samhet om vilket fordon som orsakar lackage,

TSFS 2015:5
Bilaga 1
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- kopplas slapets slangar loss och ny kontroll uthbes!
enbart bilen.

Lackage - sjunkande pedal

Pa vissa bilar kan vakuumpumpens och bromsservons
arbete uppfattas som inre lackage. Problemet méarks
tydligast pa bilar med hog forstarkningsfaktor. kaige
konstateras sakrast i bromsprovare (kretsbortféit).
tveksamhet utfors tathetskontroll med avstangd mmtb
utan undertryck i bromsservon.

4.2.3 Rorelsereserv (1.1.2)
4231 Pedalvagsreserv (1.1.2)
4.2.3.2 Spakvagsreserv (1.1.2)
4.2.3.3 Slaglangdsreserv (1.1.2)
4234 Paskjutsreserv (1.1.2)
Kontroll Funktion - rorelsereserv

- Med pedalvagsreserv avses bromspedalens (-reglagets
rorelsereserv pa hydrauliskt bromssystem.

- Med slaglangdsreserv avses tryckstangens kvarvarand
rérelseutrymme efter bromsansattning pa pneumatiskt
bromssystem. Vid lang slagland pa ett fordon med
automatjustering i bromshavarm, ska bristféllighete
antecknas under position 4.4.3 Bromshavarm.

- Med paskjutsreserv avses tryckstangens rorelsmres
pa paskjutsbroms.

Metod Bromskontroll. Pedalvags-, spakvags- och paskjutsreserv
kontrolleras och beddms vid den hégsta bromskeait s
uppnas under bromskontrollévid tveksamhet sker
beddmning av pedalvagsreserv vid korning.

Okularkontroll av rérelsen pa bromscylinderns trycktang.
Rorelsen kan dstadkommas genom bromsning eller med
hjalp av sarskilt verktyg.

Méatning av bromscylinders slaglangd gors vid tvekisat

om beddmning. Angivet varde for slaglangd géllgcitsatt
system.

10



424

4241
4242
4.2.4.3
4244
4.2.45
4.2.4.6

Kontroll

Metod

TSFS 2015:5
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Hjulbroms (1.1)
Bromstrumma (1.1.14)
Bromsskiva (1.1.14)
Bromsbelagg (1.1.13)
Hjulcylinder (1.1.16)
Bromsok (1.1.21)
Bromsskold (1.1.21)

Funktion vad avser foljsamhet, pulserande bromsverkan
och anliggande broms.

Fastsattning, skador, slitagepd bromstrumma, broms-
skiva, bromsbelagg, bromsok satithet pa hjulbroms. P&
bromsskald kontrolleras skadsom enbart paverkar fast-
séattning av bromskomponenter.

Bromskontroll. Pulsering och féljsamhet kontrolleras i
rulloromsprovare genom att bromsen ansétts graithvest
sa hogt varde som mdjligt utan hjulblockering. Kians
tryck behalls under ett hjulvarv.

Paskjutsbroms och elbroms

Kontroll av paskjutsbroms sker genom anséttning av
bromsen med hjalp av sarskilt verktyg. Den totatants-
kraften beddms med hénsyn till erforderlig mandxegitk
pa verktyget.

Pulseringbedéms som skillnad mellan hdgsta och lagsta
bromsvéarde under ett hjulvarv vid den medelbronfskra
som anvands fér bedémning av retardationsférmaga.
Indikationer fran pulserande bromsverkan noteras fo
uppfdljning vid underredskontroll och vid kdrning.

Anliggningkontrolleras som avslutande moment.
Observera att pa bilar med differentialoroms eller
automatisk differentialsparr kan bromsprovarruléen
olika starttider, eventuell skillnad i rullhastidgbe eller
skillnader i radie pa dack eller rullar ge utslags
anliggande broms.

Okularkontroll fran in- och utsidan. Vid tecken pa
anliggande broms gérs om mgjligt kontroll med ugply
axel.

Téathetskontroll

- P& hydrauliskt system genomfors kontrollen genom
okularkontroll efter tryckprov.

- P& pneumatiskt system genomfors kontrollen genom
att lyssna efter lackage med systemet trycksatt.

11
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Funktionskontroll vid enkel provkdrning for kontroll och
bedémning av pulsering gors pa bilar.

4.2.5 Tillsatsbroms (1.5)
4251 Retarder (1.5)
4.25.2 Avgasbroms (1.5)
Kontroll Funktionsmojlighet, tathet
Metod Okuléarkontroll for att avsldja andringar/skador som
paverkar bromsens funktion.
Har tillsatsbroms inte majlighet att fungera faehianda
godkannas under forutsattning att sarskilt regfage
anordningen demonterats och ingen notering finas kv
trafikregistret.
Tathetskontroll p& pneumatisk mandvrering sker genom
att lyssna efter lackage.
4.2.6 Katastrofbroms (1.1.20)
4.26.1 Katastrofbromsvajer (1.1.20)
Kontroll Funktion (pneumatisk)Funktionsmgjlighet (mekanisk)
Metod Funktionskontroll p& pneumatiskt system genom att
bromsslangar kopplas loss fran dragbilen. Dra Ktigti
med dragbilen for att kontrollera ansattningen.
Okularkontroll av mekanisk katastrofbroms. Kontrollen
begransas till vajerns skick och mojlighet att ferag
Beddmning
Grund fér beddmning (4.2 Fardbroms - funktion) Bil Slap
Skillnad i bromskraft mellan hjulen pd samma axel 2 2
> 30 % av mest bromsat hjul
Patagligt felaktig bromskraftférdelning mellan fram
och bakaxel (totalvike 3 500 kg) 2
Mycket lag bromskraft pa en eller flera axlar 2 2
En bromskrets ur funktion, retardatiarg.5 m/$ 2
En bromskrets ur funktion, retardation < 3,5m/s 3
En hjulbroms, ur funktion, pa en axel 2 2
Pataglig sneddragning vid bromsning pa vag 2 2
Mycket stor sneddragning vid bromsning pa vag 3 3
Patagligt okontrollerbar ansattning (hugger) 2 2
Pulserande bromsverkan > 2,8 kN (for bilar med
totalvikt dver 12 ton och slapvagnar med totalvikt
over 10 ton) (1974) 2 2
Patagligt pulserande bromsverkan (for 6vriga bilar
och slapvagnar) 2 2
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Patagligt anliggande broms 2 2
Patagligt lang forlust- eller lossningstid 2 2
Pedalvags-/spakvags-/paskjutsreserv:

- < 1/4 av hela slaget 2 2
Slaglangdsreserv:

- < 1/3 av hela slaget 2 2
Slagléangdsreserv typ Z-kam:

- <1/5 av hela slaget 2 2
Bromskomponent:

- patagligt bristfallig fastsattning/montering 2 2

- patagligt skadad 2 2

- nagot lackage 2 2

- saknas 2 2
Hydraulsystem:

- pedal sjunker eller ndgot lackage 2 2
Pneumatiskt system:

- nagot lackage 2 2
Bromstrumma/-skiva:

- patagligt skadad eller sliten 2 2
Bromsbelagg:

- kvarvarande friktionsmaterial <2 mm 2X 2x

- rorelsen begransas av kontrollanordning

eller motsvarande 2x 2x

- patagligt bristfallig fastsattning 2X 2x

- patagligt bristfallig lasning 2X 2x

- patagligt oljebemangda/skadade eller

helt utslitna 2 2

Tillsatsbroms:

- saknar mojlighet att fungera 2X

- nagot lackage 2
Katastrofbroms, mekanisk:

- saknar mgjlighet att fungera 2
Katastrofbroms, pneumatisk:

- ur funktion 2
Brist som medfor risk foér bromsbortfall 3 3

13



TSFS 201556
Bilaga 1

14

6.2

6.2.1

6.2.1.1
6.2.1.2
6.2.1.3
6.2.1.4

Kontroll

Metod

KAROSSERI

PERSONUTRYMME

Bilbalte (7.1)
Bilbaltesband (7.1.2)
Bilbalteslas (7.1.2)
Upprullningsdon (7.1.3)
Baltesstrackare (7.1.4)

Personbil och lastbil
Befintlighet kontrolleras p4 alla sittplatser i personbil och
lastbil som ska ha bilbalten enligt "Grund for beufing"”.

Funktion, fastsattning, skadorkontrolleras pa alla sitt-
platser i personbil och lastbil som har bilbéalten.

Buss

Befintlighet kontrolleras pa alla sittplatser i buss som ska
ha balten enligt féljande; Buss inrattade for >p28sage-
rare och huvudsakligen eller uteslutande avsedda fo
sittande passagerare samt buss inrattade 2@rpassa-
gerare och som inte ar utformade for befordrantév s
platspassagerare (klass Il samt B enligt direktiv
2001/85/EG, bilaga 1).

Funktion, fastséattning, skadorkontrolleras i mindre
bussar - upp till 10 passagerare - pa samtligagiat
| 6vriga bussar, > 10 passagerare, kontrollerak-sti
provsvis minst 10 balten.

Okuléarkontroll av skador och fastsattning. Storre delen
av baltesbandet rullas ut for kontroll. Fastsatjramser
latt kontrollerbara fastskruvar.

Funktionskontroll:

- Upprullningsdon kontrolleras genom snabba ryck i
baltesbandet.

- Balteslas kontrolleras genom att baltet kopplas i
l&slage.

Observera

- Bilbalte kan ha enbart retardationskannande Ias.

- Bilbalte behovs inte for sittplats pa langsgaeriite,s
bakatvant sate eller klaffsits.

- Mittbalte bak ska inte kravas i vanlig personbildhtee
pass bak nar bilen ar av 1983 ars modell elleealdr

- Balten bak kan ha en extra lasfunktion for fasésigf
av bilbarnstol som gor att baltesbandet inte kas dit
nar lasfunktionen ar aktiverad. Lasfunktionen addtas



6.2.2

6.2.2.1
6.2.2.2
6.2.2.3
6.2.2.6
6.2.2.7

Kontroll

Metod

6.2.3
6.2.3.1
6.2.3.2
6.2.3.3
6.2.3.4
6.2.3.5
6.2.3.6
6.2.3.7
6.2.3.8
6.2.3.9
6.2.3.12
6.2.3.13
6.2.3.14

Kontroll
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nar baltesbandet dras till helt utdraget lage. dénrdet
rullas in hors ett svagt klickande ljud som teckératt
bilbaltet &r i 1aslage. Balteslaset atergar tiltmal
l&sfunktion om bandet rullas in helt.

Forar-/passagerarplats (6.2)
Forarséate, sparranordning (6.2.5)
Forarsate (6.2.5)

Passagerarséte (6.2.6, 9.4.1))
Defroster (3.6, 9.2)

Solskydd (9.4.2)

Fastsattning, skador

Tathet genom att kontrollera skador och eventuella
andringar som medfor risk att avgaser tranger in i
personutrymme.

(P) Defrosterkontrolleras endast i de fall en anmérkning
finns fran flygande inspektion.

Solskyddkontrolleras endast pa buss.

Okularkontroll av forarsate i samband med enkel
provkorning.

Tathet kontrolleras vid kontroll under huv och éier-
redskontroll (exempelvis framre mellanvagg, lastdor
bak). Om otatheter misstanks uttkas kontrollen med
fullstandig provkdrning.

Utrustning (6.2.9)
Mobiltelefon (6.2.9)

Faste, mobiltelefon (6.2.9)
Taxameter (6.2.9)
Kommunikationsradio (6.2.9)
Radioutrustning (6.2.9)
Skyddsbur (6.2.9)

Hogtalare (6.2.9, 9.8)
Varningsmarke - krockkudde (7.1.5)
Brandslackare (7.2)
SRS-indikering (7.1.6)
Stoldskydd (7.3)
Antisladdsystem (ESC) (7.12)

Skaderisk, fastsattningavser risk for personskada genom
andrad, monterad eller bristfalligt fastsatt utnirsg.

Befintlighet av brandslackare i gengasdriven person- eller
lastbil, indikering och varningsmarke for krockkudicbil

som har krockkudde pa passagerarsidan (beteckning
"Airbag” eller "SRS”) och av stdldskydd.

15
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Metod

6.2.4

6.2.4.2
6.2.4.4
6.2.4.5
6.2.4.6
6.2.4.7
6.2.4.8

Kontroll

Metod

6.2.5

6.2.5.1
6.2.5.2
6.2.5.3

Kontroll

Funktionsmdjlighet av varningsanordningar.
Okularkontroll

Kollektivtrafikutrustning (9.6, 9.7, 9.9, 9.2.3)
Véarme/ventilation (9.1.2)

Innerbelysning (9.5)

Hammare

Automatisk dorrbroms

Dorr, klamskydd

Dorr, stangningsfunktion (9.1.1, 9.10.2)

Buss i yrkesmassig trafik med T > 5 000 kg

Befintlighet av hammare eller likvardigt verktyg erfordras
endast i buss som ar forsedd med krossbara nodstgan
fonster och ska finnas i anslutning till nodutg&igstret.

Funktion pa innerbelysning, dérrbroms, klamskydd och
dorrstangning.

Funktionsmojlighet pa varme/ ventilationssystem.

Okularkontroll av stolplacering och befintlighet av
hammare. Oversiktlig kontroll av funktionsmojlighmsi
varme/ ventilationssystem.

Funktionskontroll av

- innerbelysning genom 6versiktlig kontroll,

- dorrbroms (hallplatsbroms) genom att Gppna en dorr
nar bussen kors i mycket I&g hastighet och komrtrall
att bromsen ansatts,

- klamskydd genom att stdnga dérren med ett 6 cm hogt
och 3 cm brett foremal placerat 15 cm ovanfor
dorrens nedre kant respektive pa mitten av dorren,
kontrollen gors pa sidoddrrar som inte kan iakfitas
férarplats, och

- dorrens stangningsfunktion genom att med sténgd
dorr trycka mot dorrbladets insida med en kraftav
250 N. Kontrollen gors pa samtliga dorrar for passa
gerare.

Handikapputrustning (9.11.3)
Ramp (9.11.1)

Lyftanordning (9.11.1)
Fastsattning av rullstol (9.11.2)

Bil i fardtjanst och yrkesmassig trafik
Funktionskontroll att utrymningsdorr, pa bil med ramp
eller lyftanordning, latt kan 6ppnas aven nar etsyet ar
ur funktion. Kontrollen géller bil som har rullsspllats/
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platser, dar ramp eller lyftanordning i forvaririgse,
tacker utrymningsdorr.

Funktionskontroll bil med ramp

Kontrollera att utrymningsdorrens éppningshandéy |
kan anvandas fran ut- och insidan med rampen i for-
varingslage och att rampen kan flyttas fran 6ppainsg
att utrymningsvagen frilaggs.

Funktionskontroll bil med lyftanordning

Kontrollera att fungerande reglage finns, ut- aokaindigt
i narheten av utrymningsdorren, for att evakuerekiet i
lyftanordningens hydraulsystem och att lyftanordeim
kan flyttas fran dorréppningen s att utrymningsrig

frilaggs.
Metod Funktionskontroll av dérrhandtag och reglage for lyft-
anordning.
Beddmning
Grund fér bedémning (6.2 Personutrymme) Bl Slap
Bilbalte saknas:
- framsate i personbil (1970) 2
- baksate i personbil (1971) 2
- framsate i latt lastbil (1984) 2
- Bvriga passagerarplatser i husbil (1986) 2
- buss (2004, huvudsakligen for sittande
passagerare; klass Il, lll och B i
registeruppgift) 2
- tung lastbil (2004) 2
Balteslas:
- laser inte pa& normalt satt 2
- kan 6ppnas vid ryck i bandet 2
Upprullningsdon:
- sparrar inte vid ryck i bandet 2
- skadat s& att upprullning/
anvandning forsvaras 2
Béltesstrackare:
- strackare av engangstyp har 16st ut 2
Béltesband:
- skadat s& att upprullning/anvandning
forsvaras 2
- hél eller kantskador pa > 5 mm 2
Bilbalte:
- nagot bristfallig fastsattning 2
Forar-/passagerarsate/fastsattning av rullstol:
- patagligt bristfallig fastsattning 2
- sparranordning, funktion osaker 2

17
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- ryggstod, patagligt skadat eller funktion
osaker
(P) Defroster:
- ur funktion
Solskydd (buss):
- ur funktion
Avgaser i personutrymme
Utrustning, sa utformad eller placerad att:
- patagligt 6kad risk for personskada
foreligger
Varningsmarke for krockkudde:
- saknas/felplacerat
Brandsléackare:
- saknas i gengasdriven person- eller lastbil
SRS-indikering:
- indikering, ur funktion/varnar for fel i
systemet
Antisladdsystem (ESC):
- indikering, ur funktion/varnar for fel i
systemet
Stdldskydd:
- saknas, ur funktion, funktion osaker
Buss i yrkesmassig trafik:
- varme/ventilation, saknar mojlighet
att fungera
- innerbelysning delvis ur funktion (mer &n
25 % av samtliga innerbelysningar)
- hammare saknas (samtliga i bruk
fr.o.m. 2004-03)
- hammare saknas (> 20 passagerare i bruk
fore 2004-03)
- automatisk dorrbroms ur funktion
- automatisk dérrbroms urkopplad
- dorr, klamskydd ur funktion
- dorr, kvarhalls inte i stangt lage
Ramp/Lyftanordning i férvaringslage (1989):
- pa- och avstigningsdorr gar inte att 6ppna
- svar att flyttas fran dorréppning vid
nddsituation

2X
2X

2X

2X
2Xx
2Xx
2X




13
131

13.1.1

13.1.1.3
131.14
13.1.15

Kontroll

Metod

13.1.2

13.1.21
13.1.2.2
13.1.2.3
13.1.24
13.1.25
13.1.2.6
13.1.2.7

Kontroll

Metod
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BRANDSKYDDSKONTROLL AV BUSS
KRAFTKALLA

Motor

Motorrum
Drivremmar
Oljetank/behallare

Tathet, ventilation, brannbara a&mnen, remspanning,

slitage

Kontrollen avser

- oljelackage fran motor,

- oljebemangd motor med avseende pa brandrisk, med
hansyn till motorplacering, oljans utbredning och
avstand till heta motordelar, (t.ex. avgasturbo,
avgasgrenror),

- fukt pa grund av bransle-/oljelackage i motorutryenm
inklusive isolermaterial i vaggar och tak,

- att sarskilda 6ppningar for ventilation inte arrigatta,

- bréannbara &mnen i motorrum (olja, spolarvatskaaext
driviemmar o.d. far inte férvaras i motorrummenh

- remspanning och slitage pa drivremmar till all stru
ning som drivs direkt fran motorn eller frn axeirs
utgdr fran motorn (exempel; generator, kompressor,
pumpar m.m.)

Okularkontroll i motorrum och underifrén. Lucka dver
motor demonteras/oppnas. Kontroll gérs ocksa genom
luckor fran sidan samt underifran.

Brénslesystem
Bransletank
Tankband
Bransleror
Bransleslang
Bréanslepump
Branslefilter
Tanklock

Fastsattning, skador, skaderisk, tathet

Okularkontroll av tank, ledningar, pump, filter m.m. i

brénslesystemet.

- Lucka 6ver motor demonteras/6ppnas.

- Kontroll gors ocksa genom luckor fran sidan samt
underifran.

- Pa stallen dar det finns risk for skavskador gons o
mojligt en utdkad kontroll genom att rér och slanga
frilaggs.

- Sarskild uppméarksamhet ska riktas mot slang som har
en metallomspunnen flata.
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13.1.3

13.1.31
13.1.3.2
13.1.3.3
13.1.35

Kontroll

Metod

13.1.4

13.1.41
13.1.4.2
13.1.4.3
13.1.4.4
13.1.45
13.1.4.6
13.1.4.7
13.1.4.8

Kontroll

Metod

13.1.6

13.1.6.1
13.1.6.2
13.1.6.3
13.1.6.4
13.1.6.5

Kontroll

20

Avgassystem
Grenror
Avgasror
Ljuddampare
Turbo

Fastsattning, tathet
Okularkontroll

Elsystem

Batteri

Batterilada
Elledning

Rela

Generator
Startmotor
Tandlas
Huvudstrombrytare

Fastsattning, skador, skaderisk

Okularkontroll i motorrum, bagagerum och underifran
av ledningar och komponenter i elsystemet med adsee
pa fastsattning och skador som kan medfora risk for
kortslutning.

- P& stallen dar det finns risk fér skavskador gins o
mojligt en utdkad kontroll genom att ledningar
frilaggs.

- Sarskild uppméarksamhet ska riktas mot eftermonterad
utrustning.

- Batteri som &r placerat pa "slade" dras fram for
kontroll av batterikablar, kabelgenomférningar och
eventuella huvudstrombrytare. Batteriets poler ska
vara skyddade om det finns risk for att detaljenso
placeras i batteriutrymmet kan orsaka kortslutning.

Hydraulsystem
Hydraultank/behallare
Hydraulmotor
Hydraulror
Hydraulslang
Hydraulpump

Fastséattning, tathet, skador, skaderiskKontrollen
géaller hydraulsystem for: drivning av fordonet, flékt,
styrservo, lyftplattform m.m.



Metod

Okularkontroll i motorrum och underifran.
Vid anmarkning mot detaljer som inte finns som
komponentdel gérs anmarkningen pa komponent

13.1.6 Hydraulsystem.
Beddmning

Grund for bedémning (13.1 Kraftkalla)

Bil

Slap

Motor:
- nagot oljelackage/nagot oljebemangd
- drivrem otillrackligt spand eller patagligt
sliten
Motorrum:
- luftintag for ventilation patagligt igensatt
- forvaring av brannbara &mnen
- patagligt oljebeméangt (aven isolermaterial)
- risk for brand
Avgassystem:
- patagligt bristfallig fastsattning
- patagligt lackage
- risk att lossna
Avgassystem, turbo:
- nagot oljelackage
- patagligt avgaslackage
Komponenter i branslesystem:
- nagot lackage
- patagligt bristfallig fastsattning
- ror/slang patagligt skadad
- rér/slang risk for skada
- hég-/lagtrycksledning mellan pump och
insprutare nagot bristfallig fastsattning
- tanklock saknas
Bransletank:
- risk att lossna
Branslesystem:
- risk for brand
Elsystem:
- skador/bristfallig fastsattning med risk for
kortslutning
- risk for skada pa ledning
- batteri nagot bristfalligt fastsatt
- batteripoler saknar skydd, risk for
kortslutning
- batteri kan inte kontrolleras
- risk for brand
Hydraulsystem:
- nagot lackage
- komponent/ror/slang, nagot bristfallig
fastsattning
- rér/slang pétagligt skadad

- risk for brand

D)

N NN

2X
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13.2

13.2.1

13.2.11
13.2.1.2
13.2.1.3
13.2.14
13.2.15
13.2.1.6
13.2.1.7
13.2.1.8

Kontroll

PERSON-, LAST- OCH MOTORUTRYMME

Utrustning

Brandslackare
Brandvarnare

Sprinkler

Varmare (9.3)
Luftkonditionering (9.3)
Nodutgang (9.1.2)
Nodoppningsreglage (9.1.2)
Utmarkning (9.1.2)

Placering, klass, plomberingav brandslackare (géller

aven extra brandslackare)

- Minst en slackare per vaningsplan ska vara atkoinlig
forar-/passagerarutrymmet.

- Skylt om slackarens placering kravs om slackase int
ar val synlig.

- Minst klass 34A 183B enligt svensk standard
SS-EN 3-1.

- Klass ABE Il och ABC Il godtas om det framgar att
slackaren har minst 5 kg slackmedel.

Funktionsmdjlighet: avser sprinkler, brandsléackare,
brandvarnare och nédutgang.

Brandvarnare: kontrolleras genom att via nyckel, vred
eller liknande kontrollera att signal kan avgess@era
dock att kontrollmdjlighet kan saknas.

Nodutgang, t.ex. fonster med hardat glas, far inte forses
med metallnét eller dekaler/solfilm eller likvardiyidare
géller foljande:

- Buss, > 20 passagerare, tagen i bruk fore den & mar
2004 ska ha fonster av hardat glas som utgor
nodutgang i bakrutan, eller en ruta pa varje sida i
bussens bakre del.

- Busstagen i bruk den 1 mars 2004 eller senarbéaka
dorrar, fonster eller luckor som utgér nédutgangar.
Nodutgang ska finnas pa varje vaning. Nodutgangarna
ska latt kunna anvandas bade fran utsidan ochainsid

- Kontroll av att nédéppningsreglage fungerar.

- Kontroll av att nodutgangar pa buss ar utmarkta.

Fastsattning, skador, tathet:avser luftkonditionering och
varmare.



Metod Okularkontroll i motorrum, utrymme for varmare och
invandigt i bussen.
Beddmning
Grund fér bedémning (13.2 Person-, last- och Bil Slap
motorutrymme)
Brandsléackare:
- saknar mgjlighet att fungera 2
- saknas 2
- inte latt tkomlig 2
- otillracklig effektivitet 2
- plombering saknas 2
- skylt om placering saknas 2X
Brandvarnare:
- saknar mgjlighet att fungera 2
Sprinkler:
- saknar mgjlighet att fungera 2
Luftkonditionering:
- kompressor, nagot bristfallig fastsattning 2
Varmare:
- ndgot bransle-/avgaslackage 2
- avgasror patagligt skadat 2
- risk for brand 3
Nodutgang:
- blockerad/saknar mgjlighet att fungera 2
- n6ddppningsreglage, saknar mojlighet att 2X
fungera (2005)
- utmérkning saknas (2005) 2X
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